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JAHRESAUSSTELLUNG DES MODELL-
EISENBAHNCLUBS EFERDING
IN DER BURG WELS

»Was war friher, das Ei oder die Henne?«

Zwar ist diese Frage an Plattheit kaum noch zu Uberbieten und
dennoch darfsieanlaBlich dieser Ausstellung —sogar miteini-
ger Berechtigung — nocheinmal aufgeworfen werden.

Im Jahre 1769 meldete James Watt seine Verbesserungspa-
tente fur die Dampfmaschine an. Es wird berichtet, daB er, be-
vor er seine Dampfmaschinen erbauen lieB, ein verkleinertes,
doch maBstabgetreues Modell, anfertigen lassen haben soll.
..... anfertigen lassen haben soll! Also noch immer Konjunk-
tion.

Zum Indikativ fihrt uns ein anderer Englénder; der Ingenieur
William Murdock beschéftigte sich mit der Vorstellung, Stra-
Bendampfwagen zu bauen. Bevor er an die Verwirklichung
ging, stellte er 1784 einen solchen im Modell her (Abb. 1). Bei
einer abendlichen Probefahrt »entwischte« das Modell sei-
nem Konstrukteur und erschreckte den abendlich lustwan-
delnden Vikar ganz entsetzlich, als es ihm als zischendes,
flammendes Ungetiim zwischen die Beine fuhr. Der gestren-
geJames Watt, dessen Angestellter Murdock war, sah techni-
sche Seitenspriinge seiner Leute nicht gern und verbot weite-
re Experimente. Murdock muBte also aufseine Dampfkutsche
verzichten.
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Abbildung 1

Joseph Ritter von Baader versuchte in Bayern den Eisen-
bahnbau durchzusetzen und lieB im Nymphenburger SchioB-
park 1825 eine kleine Eisenbahn als Anschauungsmaterial
flr den Konig anlegen. Dieser aber, viel zu sehr in die Idee ei-
nes Donau-Main-Kanales versponnen, wuBte damit nichts
anzufangen.

Einen ahnlichen Weg ging die Firma Morris in den USA. Sie
versuchte, die 1836 auf der Philadelphia & Columbus Eisen-
bahn fahrende Lokomotive (Abb. 2) nach Europa zu verkau-
fen und lieB dabei, allerdings von einer bestehenden Vorlage,
fahrbereite Modelle 1:4 bauen, die an die Herrscher in Frank-
reich, Osterreich und RuBland verschenkt wurden. Zwei die-
ser Werbegeschenke sind noch heute —in Wien und in Paris —
vorhanden.

Abbildung 2

Die ersten betriebsfahigen Modelleisenbahnen finden wir so-
mit in den DreiBigerjahren des vorigen Jahrhunderts. So auch
jene von Diez Imbrechts, die er aus England mitbrachte und
dem spanischen Kdnigshof schenkte, da er eine Eisenbahn
zur Férderung der Sherry-Ausfuhr aus seinem Heimatort Je-
rez de la Frontera wiinschte. Die Lok war 33 cm lang und wur-
de durch ein »Licht, das Wasser verdampft«, betrieben.

Freilich waren diese Modellbahnen des frihen 19. Jahrhun-
derts noch Einzelanfertigungen. Doch erregten sie solches
Aufsehen, daB sich bald die Spielzeugmanufaktur ihrer an-
nahm. Kaum war die erste Eisenbahn am 7. Dezember 1835
erdffnet worden, brachten die ZinngieBer eine kleine Nachbil-
dung des »Dampfwagens« heraus. Das Eisenbahnspielzeug
war geboren. Eine Eisenbahn, wenn es auch nur eine Spiel-
zeugeisenbahn ist, muB aber rollen. Von der 1826 gegriinde-
ten Nurnberger Spielzeugdfirma Math. Hess wei man nicht
nur, daB sie Eisenbahnspielzeug herstellte, sondern auch,
daB sie sich Patente zur Herstellung von Blechradern ausstel-
len lieB. Allerdings ist das Datum nicht mehr zu eruieren. Le-
bendig wurde das Eisenbahnspielzeug in den 60er Jahren
des 19. Jahrhunderts, denn im Jahre 1862 bereits bietet das




Londoner Versandhaus Myers & Co. Lokomotiven mitDampf-
betrieb an. Allerdings waren Dampflokomotiven mit Spiritus-
brenner fir Kinderh&nde recht ungeeignet und auch spielen-
de Vaterhande richteten genug Unheil an FuBboden, Teppi-
chen,Vorhdngen und Mébeln an. Ersatz war der Schwungrad-
antrieb, dem wir erstmals 1884 begegnen, der aber flir Schie-
nenspielzeug unbrauchbar war und letztendlich auf Boden-
laufer beschrankt blieb. Eine langere Laufdauer und bes-
sere Zugkraft brachte dann der Uhrwerksantrieb, dererstmals
beider 1855 gegriindeten Firma S. Gunthermannin Nurnberg
nachgewiesen ist. Fehlt nur noch der elekirische Antrieb. Im
Jahre 1879 zeigte auf der Berliner Gewerbeausstellung Sie-
mens die erste elektrisch getriebene Eisenbahn. Sie erregte
ziemliches Aufsehen und rief nattrlich die Spielzeughersteller
auf den Plan. Schon im Jahre 1882 werden elektrogetriebene
Spielzeugbahnen und Elektromotore flir Spielzeugbahnanla-
gen angepriesen. Und damit waren wir beim heutigen Stand
angelangt.

Niederlandische StraBenbahndampflokomotive aus der NTM-
Serie 51-63. Das Original wurde zwischen 1914 und 1930 von der
Fa. Maffei gefertigt — Erbauer: Hans Loidl, MEC-Eferding

Nun aber zurlick zur Modelleisenbahn.

Wodurch unterscheidet sie sich von der Spielzeugeisen-
bahn? AnlaBlich der Ausstellung »Spielzeugeisenbahn — Ge-
schichte spielerisch« erschienen die Mitteilungen aus dem
Stadtmuseum Wels 8/87 — Nr. 30, welche sich schon mit der
Frage befaBten. Eine Modelleisenbahn soll ihren tatsachli-
chen Vorbildern bis in die letzte winzige Kleinigkeit so nahe
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wie moglich kommen. Spielzeugeisenbahnen, welche natur-
gemaBin groBen Auflagen hergestellt werden miissen, um ei-
nen wenigstens einigermaBen angenehmen Verkaufspreis
zu erlangen, kénnen dieser Anforderung nicht gerecht wer-
den. Sie zielen daher auf eine optisch weitgehende Uberein-
stimmung in Form und Farbe unter hintangesetzten Details.
Aus diesem Grund sind Perfektionisten und vorallem Samm-
ler von Modellen auf die handwerkliche Fertigung perfekte-
sten Eigenbaues oder auf Kleinserienmodelle angewiesen.
Spielzeugeisenbahnen dienen zum Spielen auch fiir Kinder.
Modelleisenbahnen sind, zumindestens fir den Modellbauer,
Kostbarkeiten, an denen viel investiertes Kapital, unzahlige
Arbeitsstunden und grenzenlose Liebe hangen. Sie werden
sorgsam in Vitrinen gehltet und mit duBerster Sorgfalt ge-
handhabt, werden sie einmal dem Betrieb zugefiihrt — denn
es handelt sich nicht um Spielzeug, sondern um Pretiosen.
Zum Spielen dienen Spielzeugeisenbahnen. Sie sind Mas-
senartikel, Gebrauchsgegenstande!
Nun aber zur letzten Frage. Ob Modellbauer mit ihren selbst-
gefertigten Modelleisenbahnen - selbstverstandlich unter
Obwaltung aller erdenklichen VorsichtsmaBnahmen und un-
ter Waltung strengster Obhut — nicht auch manchmal, wenn
auch nur ein ganz klein wenig, spielen.
HeiBt es doch bei Friedrich Nietzsche:
»In jedem Manne steckt ein Kind — und das will spielen !«
WR.
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Bahnhof Prambachkirchen, gebaut nach Originalplénen
der Fa. Stern & Hafferl — Clubarbeit des MEC
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Der Club wurde im Jahr 1984 gegriindet und hat es sich zur
Aufgabe gemacht, das Modelleisenbahn-Hobby und den
Bau von Modellbahnen bzw. Modellautos zu fordern, den
Mitgliedern Anregungen zu geben, sie beim Modellbau tat-
kréftig zu unterstiitzen, Erfahrungen auszutauschen sowie
Ausstellungen und Veranstaltungen durchzufihren.
Es steht allen Mitgliedern eine umfangreiche Fachbibliothek
zur Verfligung.
Umdiefinanziellen Mittel fir den Verein zu beschaffen, werden
zahlreiche Veranstaltungen durchgefiihrt.
Soistz.B. die jahrliche Nikolaus-Sonderfahrt bereits Tradition!
Der Mitgliederstand des MEC-Eferding betragt derzeit 31.
Club-Abende finden am 2. Samstag jeden Monats um 19.30
Uhr im clubeigenen Waggon beim Bahnhof Eferding stat.

Die Anlagen sind an folgenden Tagen
in Betrieb:

8.und 9.12.1990
15. und 16. 12. 1990
22. und 23. 12. 1990
25. bis 30. 12. 1990

5.und 6. 1.1991

Dieser Waggon wurde von den OBB angekauft und in vielen
freiwilligen Arbeitsstunden durch die Vereinsmitglieder zum
Clublokal mit Kiiche und WC ausgebaut.

Dem Verein liegt es ganz besonders am Herzen, die Jugend
anzusprechen und sie mitdiesem schénen Hobby vertrautzu
machen.

Wir finden, daB es gerade in der heutigen Zeit wichtig ist, die
Jugend einer sinnvollen Freizeitgestaltung zuzufihren. Wir
wUrden uns freuen, interessierte Personen bei einem unserer
Club-Abende begriBen zu dirfen!

Sie kénnen uns aber auch telefonisch erreichen!

Unsere Telefonnummern:

Obmann: Glunther Gumpelmeier, Tel. 07272 /53 06
Obmann-Stellvertreter:

Adolf Gumpoldsberger, Tel. 0 7272 /3360

Hans Loidl, Tel. 07272/21 06

Offnungszeiten:

Dienstag bis Freitag 10.00 — 17.00 Uhr
Samstag, Sonntag, Feiertag 10.00 — 12.00 Uhr
Montag geschlossen!
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